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(Anti)preferencni opatreni v Plzni

Michal Vana

Archivni snimek zachycuje stav zastdvkového prostoru Lékarskad fakulta,

4;.

Karlovarska pred rekonstrukci v pohledu z centra. Notné ojeté a smérové
i vyskové neurovnané kolejnice NT1 zakryté zddlazbovymi panely uprostred
Ctyipruhové komunikace se tremi fadicimi pruhy na kfiZovatce.

Témér v priibéhu celého roku 2009
probihala rekonstrukce Karlovarské tfidy
v Plzni. Upravy 9oo metri dlouhého tseku
tramvajové trati byly realizovany ve dvou
etapach s nékolika fazemi. Prioritou bylo
zachovani tramvajové dopravy na linkach
¢.1a 4 po celou dobu rekonstrukce s mini-
malnimi dopady na zajisténi dopravni ob-
sluhy v severni ¢asti mésta. Zde je nutno
poznamenat, Zze v sedmdesatych letech byl
obdobnou metodou rekonstruovan tsek
tramvajové trati mezi Kotlarkou a Vozov-
nou Motol na Plzenské tfidé v Praze, ale bo-
huZel se v nasledujicich desetiletich od této
metody upustilo.

V rdmci rekonstrukce doslo k nahraze-
ni zakrytovych paneld a tramvajového té-
lesa tvofeného stojinovou zlabkovou kolej-
nici NT1, uloZenou na betonové desce pomoci
podkladnic s pevnym upevnénim. Nové je trat
osazena velkoplosnymi panely s blokovou ko-
lejnici B1 od kfiZovatky ulic Karlovarska x Na
Chmelnicich az po rozplet kfizovatkovych vét-
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vi rondelu. Téleso traté bylo mirné rozsifeno
pro smiseny provoz a doslo k Gipravé tfi své-
telnych kfizovatek véetné vozovek a zaslepeni
malo vyuzivanych podchodd.

Prvni etapa prestavby spocivala ve vy-
méné kolejové konstrukce mezi ,ronde-
lem“ a a kolejovym rozvétvenim pred kfiZo-
vatkou s Lidickou ulici. Obesla se bez vyraz-
nych dopad(i na automobilovy provoz. V té-
to fazi vystavby doslo k docasnému zruseni
tramvajové zastavky Pod Zahorskem, pres
kterou ved| jednokolejny provoz a zacho-
van byl i tramvajovy provoz do obou konco-
vych tramvajovych smycek.

Béhem této etapy, kterd také zahrno-
vala opravu podchodu u zastavky Pod Za-
horskem, byl zaslepen vstup do podchodu
ve sméru z centra a na pfilehlé komunikaci
zfizen urovnovy prechod pro chodce. Vylu-
ka si vyzadala také zablokovani 100 metro-
vého useku pfilehlého jizdniho pasu podél
tramvajové traté kvili zajisténi dostatecné-
ho prostoru pro tézkou techniku.

Od 7. Cervence nasledovala druha dale-
ko slozitéjsi etapa, pfi které se prace sou-
stredily pfimo do frekventované kfizovatky
Lidicka x Karlovarska. Tramvajovy provoz
byl zachovan stale po jedné koleji, aviak
pouze v pfimé vétvi kfizovatky. Obé linky
¢.1a¢. 4 koncily spolecné na Ko3utce, na-
vazny usek linky 1 obsluhovaly autobusy
nahradni dopravy. Ke stejnému datu byla
do provozu uvedena nové upravena zastav-
ka Pod Zahorskem. JelikozZ se jednd o jednu
z nejfrekventovanéjsich kfizovatek v Plzni,
nebylo to nic jednoduchého a veskeré prace
se soustredily na obdobi letnich prazdnin.

V priibéhu zéfi a fijna probihala zavérec-
na treti etapa, spocivajici v rekonstrukci za-
stavkového prostoru Lékarska fakulta, Kar-
lovarska a zfizeni sdruzené zastavky MHD
s vystavbou sjezdovych ramp s tramvajové-
ho télesa. Soucasti rekonstrukce bylo i vyru-
Seni vystupu z podchodu ve sméru z centra.

Provoz na provizorni jednokolejné trati
byl pokazdé zabezpecen dvojici prenosnych
svételnych signalizacnich zafizeni urce-
nych pro automobily, doplnénych dodatko-
vou tabulkou ,,Pozor jen pro tramvaj*, aby
nedoslo fidici k zaméné. Signalizace byla
opatrfena pevnym fizenim s délkou cyklu
presahujici 4 minuty! Na druhou stranu je
nutno podotknout, Ze i pfes nutnou davku
trpélivosti ze strany fidich byla signalizace
ve druhé etapé sefizena tak, aby umoznila
plynuly prijezd kfizovatkou.

Zelena faze zabezpecovala prijezd ma-
ximalné dvou souprav v nasledu, presto
vzhledem ke kratkému intervalu linky €. 4,
nebylo neobvyklé potkat na trati tfi viaky
jedouci za sebou v zavésu. Pravé nekazen
fidi¢h nékolikrat zapficinila sjeti souprav
na jednokolejném Useku, jelikoz se vlaky
vydaly proti sobé. Vzhledem k omezenym
moznostem manipulace a vybaveni vyhybek
vratnymi mechanismy, se takova mimoradna
udalost fesila zp&tnym pohybem vlaku po tra-
ti k nejblizsimu obratisti a nasledné jizdé zpét
na jednokolejny Usek, kde fidi¢ po najeti na
jednokolejku zaménil smér jizdy a pokracoval
opét v jizdé jiz ve spravném sméru.

K rekonstrukci trati se vztahuje jedna
zvlastnost - jelikoz Dopravni podnik Pra-

Snimek z ortofotomapy ndm dokumentuje stav zastdvkového prostoru Lékarskd fakulta, Karlovarskd pred rekonstrukci. Koleje lezi
uprostred ctyfpruhové komunikace, lemuji je travnaté pdsy a na obou koncich nalezneme tfi fadici pruhy pred SSZ.

Zdroj: Ortofotomapa
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Extrémni ctyfminutové pevné cykly zabezpecovaly provoz na jednokolejné trati. Délka volna
umozriovala bezproblémovy provoz pouze dvou souprav. Nebylo vsak vyjimkou potkat tfi viaky
v ndsledu. Na jaky signdl jede posledni treti viak si ctendr odpovi sam. Fotografie zachycuje
zastdvku Pod Zdhorskem ve sméru z centra s jiZ nové poloZenou koleji ve velkoplosnych panelech
a zlikvidovanym vystupem z podchodu. V misté chybéjici koleje jsou patrné stopy

po podkladnicich v betonové desce. Foto © autor.

Pohled na rozrazovaci pruhy pred kriZovatkou s ulici Na Chmelnici. Vyjezd ze sdruzené zastdvky
je presné v misté rozsireni ze dvou jizdnich pruhii na Ctyri, nehledé na jeho nedostatecnou sitku
(poziistatky navrZeného vodorovného znaceni vzniklého pri stavbé Ize ze snimku jesté spatfit)

a hlavné ostré hrany obrubnikii v pravé cdsti snimku. Pomyslnou tresnickou na dortu jsou Fidici
nerespektujici vodorovné dopravni znaceni. NavrZzeni obdobného feseni v zdpoctové prdci na
fakulté by jisté znamenalo brzky konec snahy ziskat ze zminéného predmétu zkousku.

Foto © autor.

Pohled na roziazovaci pruhy pred kfiZovatkou s ulici Na Chmelnici ve sméru od sdruZené zastdvky.
Pomysinou tresnickou na dortu jsou Fidici nerespektujici vodorovné dopravni znaceni. NavrZeni
obdobného reseni v zdpoctové prdci na fakulté by jisté znamenalo brzky konec snahy ziskat ze
zminéného predmétu zkousku.

Foto © autor.

ha disponuije jako jediny v CR specialnim sva-
fecim navésem s nastavcem na kolejnice By,
ktery neni jiz tolik vyuzivan, protoze se od
technologie BKV v Praze upousti, a ktery za-
rucuje vynikajici vlastnosti svaru, byli prazsti
svareci nékolikrat na stavbé pfitomni.

Rekonstrukce tramvajové trati v oko-

li zastavek Lékarska fakulta, Karlovarska
zahrnovala i Upravy potiebné k tomu, aby
tramvajovy pas mohly vyuzivat autobu-
sy a v budoucnu sem mohly byt zavede-
ny i trolejbusy. V zastavce tak doslo v obou
smérech ke zfizeni pfestupu hrana - hrana
pro viechny typy dopravnich prostredkd
méstské hromadné dopravy.

Vysledné zvolené feseni viak neni vii-
bec optimalni. Jiz béZnym pohledem na fo-
tografie ¢i pfimo v misté musi byt kazdé-
mu jasné, ze zde neni néco v poradku. Na
prvni pohled clovéka prekvapi vycnivajici
a prekazejici obrubniky ve vyjezdovych ko-
munikacich, jejichz ostré hrany budou nicit
v lepsim pfipadé vzorek pneumatik projiz-
déjicich vozidel, v horsim bude dochazet
k castym defektlm. Vyjezdy i po dokonce-
ni plsobi z hlediska estetiky nedodélanym
dojmem, nehledé na jejich mizivou ucel-
nost. Obdobné tpravy v zahranici dopro-
vazi vidy néjaka pfidana hodnota navrze-
ného feseni, kterou vétsinou nese upred-
nostrovani vozidel na pfilehlych koliznich
mistech a kfizovatkach, coz zde absolutné
chybi. Vyjezdova rampa ve sméru z cent-
ra tak usti pfimo do rozpletu rozfazovacich
jizdnich pruhi pfilehlé komunikace presné
v misté, kde dochazi k rozsifeni z dvou jizd-
nich pruhd na ¢étyfi. Aby toho nebylo malo,
pruh pro vyjezd autobusu ma nedostatec-
nou $ifku, a to i po dodatecné tpravé vo-
dorovného znaceni. Vyjizdéjici autobus zde
misto plynulého prljezdu bude vyckavat
na vhodny okamZik pro zafazeni se do kolo-
ny stojicich vozidel pred svételnou kfizovat-
kou a zaroven zde bude dochézet k castym
dopravnim nehodam z diivodu nerespekto-
vani vodorovného znaceni fidic¢i automobi-
[G. Takovych pfipadt bylo v dobé pofizova-
ni fotografii nespocetné. Obdobna situace
jeiv protisméru, s tim rozdilem, ze vyjezd
je zde vyustén ,,pouze” do tfi rozfazovacich
pruhd a opét v podobé nedostatecné Sirky
jizdnich pruhi. Oba vyjezdy maji také dal-
Si spolecnou véc - nejsou plné kompatibilni
s vyjezdem kloubovych autobusd, které si
zde musi vyrazné nadjizdét.

Pfesufime se na kfizovatku Karlovar-
ska x Na Chmelnicich, kde je vjezdova ¢ast
pro autobusy na tramvajové téleso ve smé-
ru do centra. | zde projektant hrubé chybo-
val. Vjezd autobusu musi byt opét plynu-
ly a pokud mozno co nejvice rovnobézny
s tramvajovym télesem, aby mohl fidic ve
zpétném zrcatku monitorovat vyskyt tram-
vaje a hlavné vybocenim vozidlové skfiné
nezasahoval do profilu protijedouci tram-
vaji. Vysledek provedené rekonstrukce?
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Fotomontdz zachycuje stav po provedené rekonstrukci. AC je to nemyslitelné, vodorovné znaceni neni chybné zaznamendno, jeho priibéh

odpovida realité. Zastdvka ve sméru z centra je odsunuta blize k centru (smérem vpravo), pred zastdvkami vznikly vyjezdové komunikace pro
autobus. KfiZovatka s ulici Na Chmelnici ziskala druhy levy odbocovaci pruh a byla kanalizovdna pomoci trojiihelnikového ostriivku

il

Posledni fotomontdz dokumentuje stav, ktery mél byt zamérem projektanta a fungujicim cilovym stavem. Autobusy vyjizdéjici z ulice Na

v pfimé vétvi. Zdroj: Ortofotomapa

Chmelnici mély ziskat separdtni volno, které by jim umoznilo bezpecny prejezd dvou pruhii a ndjezd na tramvajové téleso ve sméru do centra.
Ve sméru z centra je vytvorena predsazend svételnd zdvora pro odbocujici automobily, kterd umozni vyjeti autobusu z tramvajového télesa

a zafazeni se pied odbocujici automobily. JelikoZ bus v pfimém sméru miiZe vyuZit nekolizni signalizaci pro tramvaje a sjet v kiiZovatce do
pripojovaciho pruhu, miize byt primy smér oddélen pomoci vodorovnych délicich prahii v celé délce od predsazené svételné zdvory, a zajistit tak
kdzen Fidicii motorovych vozidel. Zdroj: Ortofotomapa

Autobus musi na tramvajové téleso vjiz-
dét z levého odbocovaciho pruhu ulice Na
Chmelnicich, coZ je problém z diivodu pfi-
lehlé stejnojmenné zastavky pred kfizovat-
kou. Ac se pocitalo s vedenim pretrasované
linky, ktera zde nebude zastavovat, je tfeba
s touto moznosti pfi mimoradnostech poci-
tat. Vjezd také v pfipadé kloubového autobu-
su jej zalomi do kritickych mezi a jesté presa-
huje do profilu protismérné tramvaje. Dlsled-
kem je neschvaleni zvoleného feseni policii pfi
mistnim Setfeni a nepouZivani tpravy sdruze-
né zastavky ve sméru do centra.

Jak mélo feseni spravné vypadat? Ve
sméru do centra autobus po odstanicova-
ni v zastavce Na Chmelnicich mél ziskat na
kfizovatce separatni volno pomoci zelené
pravé Sipky a prejet na tramvajové téleso
v misté lezicim bliZe ke sdruzené zastavce
a pokracovat po tramvajovém télese az ke
kfizovatce s Lidickou ulici, kde se mél zara-
dit do jizdnich pruht a jesté lépe déle po-
kracovat po tramvajovém télese az k za-
stavce Pod Zahorskem, kde pfed rondelem
mél opustit tramvajové téleso.

V opacném sméru méla byt situace ob-
dobna - najezd na tramvajové téleso u ron-
delu resp. v kfizovatce s Lidickou (dnesni

stav). Po opusténi zastavky Lékarska fakul-
ta, Karlovarska mél autobus pokracovat po
tramvajovych kolejich az ke kfizovatce s uli-
ci Na Chmelnicich, kde by ziskal volno bud’
s tramvaji nebo samostatné. JelikoZ inten-
zity v pfilehlych jizdnich pruzich v pfimém
sméru na Kosutku nejsou na takové drovni,
aby bylo nutné mit zde priibézné dva jizdni
pruhy, stacily by pred kfizovatkou dva jizdni
pruhy pro levé odboceni a jeden jizdni pruh
pro pfimy smér, ktery by mohl mit v pre-
vazné vétsiné délky cyklu volnou fazi.
Uvazovat Ize i s podvariantou, kdy by
levé odboceni autobusu bylo feSeno pres
prilehlé odbocovaci pruhy. Automobily by
musely v takovém pfipadé mit predsazenou
svételnou signalizaci, fungujici jako svételna
zavora, ¢imz by se vytvoril dostatecny pro-
stor pro vyjezd autobusu a doslo by k celko-
vému zklidnéni kfiZzovatkového prostoru.

Ing. Michal Vdra
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Zaujalo nas

Spolecnost Autobusy Karlovy Vary a.s.
pristoupila od 1. tinora 2010 ke smlouvé
k jizdenkam Elbe-Labe-Ticket. Tento pre-
shranicni dopravni systém, ktery spojuje
Sasko a Ustecky kraj, byl spustén jiz v lis-
topadu 2007 mezi mésty Décin a Drazda-
ny. Vyuzivaji jej zejména turisté ze Saska
a Usteckého kraje pro vylety pfes hranice.
Jednodenni jizdenka plati pro jednotlivce
a malé skupiny, k nimz Ize také dokoupit
doklad opravnuijici k prepravé jizdniho kola.

Od letosniho tinora doslo k vyznam-
nému rozsifeni systému Elbe-Labe-Ti-
cket, a to predevsim na ceské strané, kde
je jiz pokryt témé¥ cely Ustecky kraj. Lin-
ky a traté, kde jizdenky Elbe-Labe-Ticket
plati, zdjemci naleznou v prehledu, ktery
vydal Dopravni svaz Horni Labe na svém
webu www. vvo-online.de/cs.

Dopravdk, 19. 2.

pripravuje (kal)




